2. Studie moZnych uprav stavédla
Zeleznic¢ni stanice Lodénice

2.1.0.0. Textova ¢ast — privodni a technicka zprava

2.1.1.0. Popis sou¢asného stavu objektu — funkéni vyuziti

Jednd se o tiipodlazni zdény objekt v Zelezni¢ni stanici Lodé€nice, prvni podzemni podlazi
situované cca 1 m pod terénem pfilehlym k zadni ¢asti budovy, s pultovou stfechou, ktera je pokryta
ziejmé plechovou krytinou; je situovand jihovychodné od kolejisté¢ v nddraznim prostoru tak, aby
z nejvyssiho podlazi byl rozhled po celém prostoru zastdvky na kolejisté od jednoho zhlavi k druhému.
Prvé podzemni podlazi (uZivané pro sklddku uhli) a prvé nadzemni podlazi neslouZi dnes svému
pivodnimu dcelu. V druhém nadzemnim podlaZi byla a dosud je kancelér s ovladaci technikou, vedle
ni byl umistén WC; umyvadlo bylo soucdsti kanceldfe. V sou€asnosti kulisu této budové tvoii svah
zarostly dfevinami.

Budova je napojena na elektrickou energii, na telefon, vytdpéni bylo piivodné na tuhd paliva
(uhli), k jejichz skladovan{ slouzilo nejspodnéjsi podlazi. Objekt byl napojen na vodovod. Nasledujici
podlazi bylo technologické — obsahovalo tdhla a zafizeni k manudlnimu fizeni provozu, posledni
podlaZi obsahovalo zafizeni pro rucni obsluhu, kancelaf a prostor pro odpocinek zaméstnance.
V posledni dobé je tento prostor vytdpen elektrickymi kaminky.

Z hlediska stavebné technického je budova v pomérné dobrém stavu, z hlediska vzhledového a
architektonického je odlisnd od piivodni historické zastavby nddrazi, protoZze vznikla v prabéhu 20.
stoleti (datum vystavby nezjiSténo).

Pfredmétem studie bylo provéfeni, zda by budova mohla po rekonstrukci slouzit jako
technologické zdzemi modernizace Zelezni¢ni trati — automatizaci Zelezni¢niho provozu.

2.1.2.0. Popis navrhu uprav objektu

Soucasné zdméry modernizace Zelezni¢ni trati smétuji k tomu, aby technologie byla situovana
do vypravni budovy, tak jako naptiklad tomu uZ je v Rudné, coZ by ale znamenalo znacn€ omezené
vyuZiti této budovy pro cestujici vefejnost a vyuZiti budovy. V rdmci studie prostoru této Zelezni¢ni
stanice bylo hleddno jiné lepsi vyuZiti budovy a situovdni technologického centra modernizace
(automatizace a zabezpeceni) Zelezni€niho provozu jinde nez v hlavni vypravni budové. Bylo nalezeno
feSeni bud'to v samostatné budové (jsou znamy takové piipady zjinych nddraZzi), nebo by mohla
technologie byt umisténa v prostordch stavédla. K tomu slouZila tato studie.

Potiebny prostor pro zafizeni ¢ita dle obdobnych realizaci cca 25 az 40 m” podlaZni plochy.

U stavédla Lodénice byly provéfeny tfi moZzné varianty situovani technologie, pfi¢emz bylo
dosaZeno cca kolem 24 — 27 m® pro téely situovani DZZ. Pro piipad, Ze by prostor nepostatoval, byla
navrzena tfeti varianta, kde bylo prvé nadzemni podlazi rozsifeno vné ptdorysu o hmotu ukrytou
smérem ke svahu, kterd umoznila situovéni technologie do jednoho nadzemniho podlazi.

Ve variant€¢ 1 byla technologie dilkového zabezpecovaciho zafizeni umisténa ve dvou
nadzemnich podlaZich (1. PP a 1. NP), pfistupnych ze stdvajiciho spole¢ného schodisté. Ve 2. NP byla
ponechdna kancelar s WC.

Ve varianté¢ 2 byla technologie dilkového zabezpecovaciho zafizeni umisténa ve dvou
nadzemnich podlazich (1. PP a 1. NP) a navrZeno moZné vybourdni podlahy mezi témito podlazimi,



s umisténim ochozu kolem technologie ve vysSim patie — tj. de facto umisténi technologie v jedné
mistnosti (vertikalni osazeni).

Ve varianté 3 bylo 1. podzemni podlazi ponechdno pro moZnost umisténi skladovych nebo
dilenskych prostor. V prvnim nadzemnim podlaZzi byl zvétSen prostor technologie DZZ rozsifen
pfistavbou k lesnému porostu tak, aby scenérie nadrazi a hlavni pohled na budovu nebyly pfistavbou
naruSeny. Umisténi technologie DZZ je v jedné urovni — jedné mistnosti, umisténi vSech soucdsti
zafizeni je horizontalni.

U vSech variant jsou ndklady na rekonstrukci stdvajictho prostoru prakticky srovnatelné a
nejsou vys§i neZ kdyby byly provedeny stavebni dpravy v hlavni vypravni budové. V piipadé umisténi
technologie do stavédla by vSak prostory hlavni budovy bylo mozno uzit vyhodné&ji pro vetejnost.



