1. Studie obnovy a vyuziti prostranstvi,
Zeleznic¢ni stanice Lodénice

1.1.0.0. Textova ¢ast — pruvodni a technicka zprava

1.1.1.0. Popis historie Zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice Lodénice je prijezdnou Zelezni¢ni stanici na trati ¢. 173 Praha Smichov —
Beroun pro veskerou dopravu, avSak uZivana jen pro osobni, piipadné spésné vlaky; z trati ¢. 173 zde
odbocuje smérem jihozdpadnim vlecka k primyslovému aredlu (diive vapence). Jednd se o Zeleznicni
stanici na siti trati dopliiujici hlavni rychlikové a expresni trasy.

Stavba mistni spojovaci drihy mezi Ceskou zépadni drahou a Prazsko - duchcovskou drihou
byla schvélena v ¢ervnu roku 1895. VyuZito mélo byt existujici vlecky mezi tehdy jiZ provozovanym
nadrazim DusSniky a Nucicemi, odtud byla trat’ navrZena smérem na Lod€nici a na Beroun. Trat’ byla
budovina s technickymi parametry hlavni drdhy druhého fadu. Vystavbu hradil v rozhodujici vysi stét
z investi¢niho fondu pro Ceskou zdpadni drihu, zfizeného v roce 1894 v souvislosti s jejim
zestatnénim. Provoz na trati od pocétku zajiStovaly statni drahy. Doprava mezi Berounem - Zavodi a
stanici Rudnd u Prahy byla zah4jena 18. prosince 1897 (délka 15,556 km).

Zelezniéni stanice Lodé&nice byla umisténa v tpati protidhlého mistné rozsihlého lesnatého
hibetu situovaného hiebenem soub&Zn€ ve sméru severovychod — jihozdpad s dopravnimi trasami
Zeleznice, komunikace II/605 i D5 z Prahy do Berouna a Plzné. Sidlo Lodénice vzniklo v misté, kde
dopravni trasy kiizily ddoli stejnojmenného potoka, zvaného lidové Kacdk, v prohlubni Kfivoklatské
vrchoviny. Urbanistické divody vzniku sidla (dnes meéstyse scca 1550 obyvateli) je moZno
predpokladat jako misto prvni zastdvky a odpocinku povozl u zdroje vody a u brodu pfes vodotec na
zemské cesté z Prahy do Plzné. Prvotni vzriist z vesnice aZ na méstecko byl spojen tak jako v Rudné
v druhé poloviné devatenictého stoleti s blizkymi vapencovymi lomy a se vznikem dal$tho, na t€Zbu

navazného prumyslu.

Zeleznice byla vedena po vrstevnici podél jiz vy§e zminéného protahlého hiebenu vrchu Kolo
(407 m n. m.), sledujic logicky od Krahulova vrstevnici protdhlého ddoli, vytvofeného mezi vrchy
Hacka (425 m n. m.) a Kolo na strané jizni, a vrchovinou pfirodniho parku Kacaku na strané severni,
aby poté smérem na Beroun co nejkrat§im smérem a s minimem technicky a finanéné naro¢nych
staveb prekonala piicné kolmé udoli ficky Lodénice bez ztraty nadmoiské vysky, a mohla stoupat
k Vrazi.

Proto také trasa Zeleznice byla zvolena tak, jak dnes vede, a nikoliv po stran€ severni od
Lodénice, trasa byla technicky a finanéné snadnégji realizovatelnd, a rovnéz bliZze aktivitam, které ji
mohly vyuZivat a znamenat ndvratnost investic do jeji vystavby. Zelezniéni stanice byla ptivodné od
méstyse Lodénice z vySe uvedenych technickych — vyskovych divodl ponékud vzdilena, méstys se
k nf ale pfiblizil aredly nebytovych funkci. Zeleznice, ktera k Lodénici dorazila roku 1897, byla jisté i
jednim z podnéti ¢i divodh k rozsiteni pivodné mensi vapenky v misté, na kterém stoji dodnes,
zasobované ze tif lomi jizn€é od ni z kopce na BranZovech. Velkd pfestavba této vdpenky se datuje
k roku 1916, kdy sem k ni z jihozdpadniho zhlavi Zelezni¢ni stanice Lodénice byla rovnéz zavedena
vlecka.

Vyznam pro Zelezni¢ni stanici Lodénice ma déle ta skutecnost, Ze z hlediska sledovani
charakteru krajiny, pfirodniho a kulturniho dédictvi po Zelezni¢ni trase od okraje Prahy smérem na
Beroun je lesnaty prostor kolem Lodénice prvym atraktivnéjSim mistem, Zeleznicni stanice je
vychozim bodem do turisticky vyhleddvanych mist z hlediska pfirodnich i kulturné historickych
zajimavosti. Od Zelezni¢ni stanice vedou turistické cesty smérem jiznim, severnim i zdpadnim. Trat
od svého vzniku obsahovala vypravni budovu, ve které byla ¢ekarna, vydejna jizdenek, kanceldf a
zazemi vypravcéiho, pomocné skladové mistnosti a sluZebni byty. V jejim okoli byly vybudovany
samostatné WC, drobnéjsi a vétsi dievéna stavba skladu a vodarna. Stav€dlo na opa¢né strané kolejisté



bylo zbudovano aZ po druhé svétové valce. JeSté na historickych leteckych mapéch z roku 1953 je
ziejmé, Ze Zelezni¢ni stanice byla situovdna jako samostatné osamocené stojici, bez porosti zelené
v jejim bezprostfednim okoli, v mist¢ dnesnich neuspotfadanych sklada ¢i brownfields byla pouze pole
a luka.

Zelezniéni stanice Lodénice proslula tim, Ze zde byl v roce 1966 natoten jeden z historicky
nejuispésnéjsich Ceskych filmu — film Ostie sledované vlaky, reZiséra Jitiho Menzela. V roce 1967
ziskal film Cenu Americké akademie filmovych uméni a véd - Oscara za nejlepsi cizojazy¢ny film.

1.1.2.0. Popis soucasného stavu prostoru Zelezni¢ni stanice

Stavajici prostor Zelezni¢ni stanice obsahuje kolejisté o tfech kolejich a dvou vleckach na
pozemku €. parc. 800/2, k. 4. Lodénice, a dile vypravni budovu, objekt stavédla, skladovy dievény
objekt, drobnou draZni budovu a objekt byvalé vodarny.

Hlavni objekt — objekt vypravni budovy — je vrelativné dobrém stavebné technickém a
statickém stavu, avsak prevaznd ¢ast budovy slouZici Zelezni€nimu provozu je opusténd a uzamcend,
tedy nevyuzitd, a ¢ast slouzici k bydleni je dispozi¢né i technicky zastarald a nevyhovujici. P1ast’ ani
okna nevyhovi soudobym pozadavkim na tepeln¢ technické vlastnosti budov. V prostoru neni
zaveden plyn, vytdpéni je na tuhd paliva (uhli).

Objekt stavédla je technickym objektem dosud uzivanym, vytdpéni na tuha paliva nebo
elektrickym ohiiva¢em. Je jedinym stavédlem zastavky, umisténym tak, aby bylo moZno kontrolovat
vizudlné cely prostor Zelezni¢ni stanice.

Samostatny pfizemni objekt byvalych WC je neuZivany a nevyuzitelny.

Drobny dfevény objekt skladu zdpadné od vypravni budovy je v pomérn€é dobrém stavu, na
rozdil od vétsiho skladového dfevéného objektu vychodné od vypravni budovy, ktery byl piistupny pii
Jizni fasad¢ vleckou, a ktery by bylo tfeba jiZ velmi zahy rekonstruovat.

V nejhorsim stavebné technickém stavu je objekt vodarny, ktery je pobofeny, a vnitini zatizeni
zcela chybi, coZ je velka Skoda, nebot’ takové vodarny slouZici parni trakci, situované jako soucdst
ZelezniCnich nadraZi, jsou dnes velmi vzdcné, a pokud se dochovaly, jsou obvykle vyznamnymi
chranénymi technickymi pamatkami.

Zelezni¢ni stanice je piistupnd mistni komunikaci Haviiskou, kterd prochdzi z prostoru
mimouroviiové kiizovatky ulice KarlStejnské s dlnici D5, ES0 (exit 10) neuspofddanym skladovym
aredlem k severni ¢4sti kolejiste stanice, nebo také izkou ticelovou komunikaci nekvalitniho Ziviéného
povrchu z téhoZ prostoru mimotroviiové kiiZovatky ulice KarlStejnské s délnici D5, kterd kondi
zpevnénou plochou pied severnim pricelim vypravni budovy, jako cesta pokracuje kolem budovy
vSak ddle smérem severovychodnim az k dfevénému skladisti, kde se napojuje na vySe uvedenou ulici
Havitskou. Mezi obéma komunikacemi je kromé& vySe zminéného aredlu jesté terénni prohluben -
mulda, kterou prochézi bezejmenna drobnd aZ obcasnd vodote¢, odvadéjici vody z prostoru polnosti a
zalesnénych svahti kolem vrchu Kolo (407 m n. m.). Mulda je zarostld neudrZovanou naletovou zelen{
a sousedi svahem piimo se zahrddkami, které si pii severozdpadnim priiceli vypravni budovy zalozili
na draZznich pozemcich obyvatelé bytl vypravni budovy.

Komunikace v okoli Zelezni¢ni stanice nemaji normové parametry, chodniky, parkovaci zélivy
a obratisté, prostor Zelezni¢ni stanice nemd vymezené parkovisté pro zaméstnance, cestujici ani pro
obyvatele bytl, zelen je pfrevdZzné neudrzovand a vznikla postupnym samovolnym zardstinim
neuzivanych ploch. Neexistuje zde vydejna cestovnich dokladd, informacni kancelaf, cekarna,
uschovna kol, obcerstveni. Zastdvka neni napojena na systém ndvazné autobusové dopravy, kolem
Zelezni¢ni stanice nevedou znacené pési nebo cyklistické turistické trasy.

Zelen v okoli Zelezni¢ni stanice je neudrZovand, v t€sném sousedstvi vychodné vypravni
budovy se jednd zejména o skupinu biiz bélokorych (Betula pendula), jejichZ porost neni nijak
vyznamné sadovnicky hodnotny, je piisobivy pouze obecné jako plocha zelené dotvarejici truchlivou
atmosféru pfevazné zanedbaného a opusténého prostoru. V prostoru skupiny btiz je dochovana studna,



dnes jiz zfejmé neuzivana pro Cerpdni pitné vody. V okoli Zelezni¢ni stanice se nevyskytuji cenné
nebo vzdcné dieviny, které by bylo tfeba zachovat a chranit.

V Zelezni¢ni stanici je planovana rekonstrukce kolejisté a nastupiSt, a modernizace zafizeni
drdzniho provozu, obsahujici technologii dilkového zabezpeceni (DZZ), kterou provozovatel ma
v imyslu instalovat do prostoru vypravni budovy, ktery je v soucasnosti nevyuZivin a uzavien
(ptivodné kanceldf a ¢ekarna); tento prostor slouZil ptivodné vefejnosti i sluzbu konajici obsluze, a
pokud by byl tento novy zamér realizovédn, nebyla by moZnost jiz v budové takové potiebné zazemi
vytvorit nebo obnovit, a vefejnost by ve stanici neméla moznost v budoucnu takové zdzemi vyuZivat.
Pro provoz, komfort a Zivot Zelezni¢ni stanice jsou pfitom veifejné prostory se sluzbami u modernich
trati nové generace nezbytnosti. Rekonstrukce trati ¢. 173 je krokem, ktery je tfeba realizovat
v pfedstihu pro odklon Zelezni¢ni dopravy pfi planované rekonstrukci Zelezni¢ni trati ¢. 170 Praha —
Plzen.

V soucasnosti je v Lodénici platny tizemni plan z roku 2011, ktery nabyl dcinnosti 14. 12.
2011, a pofizuje se zména ¢&. 1 tohoto tizemniho pldnu. ReSené tizemi je souédsti plochy dopravni
infrastruktury — Zeleznice, vleCka. V pfipustném vyuZiti stanoveném textovou ¢asti uzemniho pléanu,
které je pfiilohou opatfeni obecné povahy, jsou Zelezni¢ni kolejisté, naspy a zéafezy, mostky a
propustky, protihlukové bariéry, odvodnéni. V podminéné piipustném vyuziti jsou stavby
v ochranném pédsmu drdhy, za podminky souhlasu Spravy Zelezni¢ni a dopravni cesty. Navrhované
stavby je tedy mozZzno akceptovat z hlediska dzemniho pldnu, pokud budou v souladu s kladnym
stanoviskem pfislusného drazniho organu.

1.1.3.0. Popis soucasného stavu vlastnickych prav

Pozemky Zelezni¢n{ stanice v katastru Lodé&nice jsou pfevdzné ve vlastnictvi Ceskych drah, a.
s., Nabtezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 110 00 Praha 1. Vlastnicka prava aktualni k datu
zpracovani dokumentace jsou vyznacena na samostatném vykresu v piiloze.

1.1.4.0. Popis navrhu tiprav prostoru Zelezni¢ni stanice

Navrh tprav vefejnych prostor Zelezni¢ni stanice vychazi z predpokladu, Ze se bude jednat po
provedeni uprav (vzhledem k pfedpoklddanému naristu zdjmu o regiondlni Zelezni¢ni dopravu
v souvislosti s jejim zkvalitnénim, zrychlenim a vétSi frekvenci vzhledem k predpoklddané nové
atraktivni naplni budovy pfitahujici zdjem vefejnosti - turistll) o Zivé a frekventované misto. Z toho
divodu se jednd o navrh s diirazem na esteticky a modern¢ utvofeny a vybaveny prostor, a soucasné
prostor, ktery je z hlediska velké frekvence a uZivani dostatecné trvanlivy a odolny poSkozeni.

Stanice je odtrZena od Zivota sidla Lodénice a je od jeho obytnych ¢asti vzdalena nejméné 350
m, vzdalengjsi ¢asti jsou vSak odlehlé az 3 km. Proto je uvazovdno o vytvofeni dopravniho uzlu —
kontaktu Zelezni¢ni stanice s trasou autobusovou, kterd zde bude mit otocku, protoZe komunikace
nenavazuje prijezdn¢ na dalS$i komunikacni systém sidla. Kontakt je feSen ndvrhem obratisté, které
bude slouzit vSem druhtim dopravy, ale zejména autobusim integrované dopravy i autobusim
zdjezdovym (pro pfipad vytvorfeni zajimavé pfitazlivé expozice muzea Ci vystavy).

Obrati$té tohoto typu je navrZeno, aby automobilova doprava z Lodénice sméfovala pouze do
tohoto mista, aby dédle nepokracovala, aby tato komunikace byla zaslepend a didle mohli pokracovat
pouze cyklisté a turisté.

Lze diskutovat jesté takové feSeni, Ze by tato komunikace pokraovala smérem vychodnim
bez obratiSté a byla zokruhovand se severné soubézné izemim vedouci ulici Havifskou, kterd za strzi
prochdzi vyrobnim aredlem. Toto variantni feSeni bylo zvdZzeno a zakresleno ve varianté, a
nedoporucuje se, protoZze by kolem nadrazi mohla projiZzdét i ndkladni automobilovd doprava
z pramyslového aredlu a zpusobovat nezddouci hluk, zhorSeni Cistoty ovzdu$i a mozZnost kolizi



s cyklistickou a pé&si dopravou. VyuzZiti primyslového izemi miZe vici sou¢asnému stavu doznat do
budoucna vétsich intenzit vyroby i ndkladni autodopravy.

V Zelezni¢ni stanici v souvislosti s vySe uvedenym miZe byt vytvofen i vychozi, piipadné
prichozi bod turistickych a cyklistickych tras vedoucich ke kulturnim i pfirodnim zajimavostem a
pamétihodnostem do blizkého i Sir§tho okoli Lodénice.

Pro navstévniky ¢i uZivatele a cestujici vyuZivajici Zelezni¢ni stanici je navrZzeno 11
parkovacich mist, které bude moZno vyuZzivat i jako parkovisté P + R. Parkovisté, respektive navrZzeny
pocet stani neni nijak rozsihly, vychazi vSak z pfedpokladu, Ze cestujici budou do stanice ptijizdét
autobusem nebo pfi pfiznivém pocasi ji dosahovat na kole, pro které budou mit k dispozici hlidanou
uschovnu, nebo budou k Zelezni¢ni stanici dochdzet pésky. Mista budou k dispozici i pro navstévniky
zafizeni budovy (restaurace — obcerstveni s vnitinim i venkovnim posezenim, muzeum, vystava,
informace — internetovy kout, venkovni détské hfisté, apod.); toto vyuZiti se pfedpoklddd zejména
v pracovni dny v odpolednich hodindch a ve dnech pracovniho volna a klidu, tedy v dob¢, kdy bude
cetnost Zelezni¢nich spoji a obsazenost P+R pravdépodobné nizsi. Dvé az tfi stani budou vyhrazena
pro obsluhu (zaméstnance) Zelezni¢ni stanice a jejtho zafizeni, pfipadné pro ubytované v sluZebnich
bytech, pokud budou v budové byty ve vyhledu zachovany. Dalsi zachytné parkovisté je mozno ziidit
v pifpadé zjisténé potieby na pozemcich ve vlastnictvi Ceskych drah zdpadn& & vychodné od
dfevéného skladu, ktery je moZno vyuZit také jako soucdst expozice situované v této Zelezni¢ni stanici.

Komunikaci je navrZzeno vybudovat (rozsifit) jako mistni vefejnou obousmérnou v normovych
parametrech o Siti 6 m, pfi¢emz podél jejitho jiZniho okraje bude na vozovce vyznacen pas pro
cyklisty, a jizni okraj vozovky bude sousedit se samostatnym novym chodnikem o §ifi 1,5 m, byt
provoz se nepiedpoklddd nadmérné Cetny nebo nadmérné rychly a nebezpeény. Komunikace je
oddélena od pruceli stavajici vypravni budovy, aby zde bylo moZno vytvofit pési rozptylny a nastupni
prostor do této budovy, a aby prujezdy vozidel pfi destivém pocasi nezptisobovaly znecisténi omitky
fasdd nebo odévii pésich uzivatelli. Komunikace je navrZena s Zivicnym povrchem a skladbou
umoziujici prijezd ndkladni automobilové techniky (zdchranna sluzba, opravarenské vozy, technika

hasi¢ské zachranné sluzby, aj.

PodéIné€ situované pé&si prostory sestdvaji jednak z prostoru situovaného zapadovychodné po
obou stranach vysSe uvedené komunikace, jednak z prostoru situovaného zapadovychodné podélné pii
kolejisti Zeleznice (ndstupiSté a cesty v uvedeném sméru), a jednak z trasy vedené kolmo na tyto p&si
chodniky, kterd je vSechny pficné propojuje v piimém severojiznim sméru, s vyzna¢enym pirechodem
pro pési na komunikaci i na Zeleznici (zde k néstupisti €. 2). Po prostoru néstupisté bude zpfistupnéna
i budova dfevéného skladu s ¢asti expozice ¢i sklady exponatl. Chodniky a parkovaci mista pro
automobily se doporucuje pokryt dlazbou, nastupisté vyskladat z betonovych prvki.

Vv,

Venkovni pési prostory budou vybaveny modernim, avSak vzhledové historickému vyznamu
prizplsobenym mobilidfem - lavickami, détskymi hfisti, posezenim u stolt predzahradky, pergolami,
koSi na odpady, stojany na kola, informa¢nimi tabulemi s mapami, apod. Bude zde navrZen i prostor
na kontejnery nové generace pro tiidény odpad. Pfipadné stanice autobusové dopravy budou vybaveny
zastavkovym piistreskem.

Venkovni prostory budou vybaveny vefejnym osvétlenim a rovnéz kamerovym systémem
s nepfetrZitym provozem.

V okoli vychodniho kiidla vypravni budovy, uZivaného pro bydleni, bude redukovana plocha
vefejné zelené i odstranény prostory soucasnych zahradek obsahujici i staré skladky a kilny, susaky
na pradlo, apod., ve prospéch vzniku vefejnych prostranstvi a vetejnych parkovych a sadovych tprav.
Kolem této méné frekventované <cCasti budovy bude uvaZovdno s menSimi piedzahrddkami
(oplocenymi nizkym plotem) z diitvodu vytvoreni odstupu vefejnych prostranstvi od oken a ziskan{
vetsi intimity vnitinich prostorQ. Stavajici zelen rizné kvality i vzristu, pfevazné vznikld samovolnym
zartistanim neuZzivaného prostoru Zelezni¢ni stanice, bude dle potfeby odstranéna a nahrazena novymi
sadovymi tpravami s kvalitnimi kompozi¢né a s rozmyslem situovanymi druhy dfevin a rostlin, nebo
zpevnénymi plochami s riznymi druhy povrchii a dlazeb, vytvifejicich materidlem i barevnosti
charakteristiku prostoru.



Plochy zelené budou oSetfeny a doplnény i v misté¢ svahu k obCasné vodoteci severné od
komunikace, a také v prostoru jizné€ od kolejisté, ktery je rovnéZ neudrZzovany a ptechazi v dievinné
porosty svahu zvedajictho se nad nddraZim.

V prostoru zastdvky se navrhuje provést stavebni Upravy stdvajici vypravni budovy, a to
kancelare, sluzebnich byti, ale zejména prostor zdpadniho kiidla k vefejnému vyuZiti — obnoveni
¢ekdrny s obCerstvenim, s WC a umyvarnou, s prostorem pro maminky s détmi, s informac¢nf a studijni
¢asti, s internetem, se stdlou nebo obménovanou expozici s drdZni tématikou vztahujici se k této
Zeleznini trati nebo filmovou tématikou v souvislosti se skutecnosti, Ze zde byl natoCen film Ostie
sledované vlaky.

V souvislosti s modernizaci Zelezni¢ni trati ¢. 173 je tfeba uvaZovat prostory pro umisténi
nové technologie didlkového zabezpeceni provozu (DZZ). Dokumentace dosud zpracovand k tomuto
ti¢elu (DUR) umistuje technologické fidici centrum stanice do mist, kterd byla diive uréena cestujici
vefejnosti, a kterd jsou v soucasné dobé uzaviend, takZze cestujici maji minimum komfortu, Zadnou
moZnost obcerstveni, zakoupeni jizdenek, ziskdni informaci, apod. To u modernich trati je neslucitelné
s jejich provozem. Proto se k uc¢elu modernizace a automatizace Zeleznicni trati tyto prostory uvaZovat
nedoporucuje a byly zvaZovany jiné varianty umisténi zminéné technologie dilkového zabezpeceni.
V prvé varianté se nedoporucuje ani vyuziti stavajicich prostor vypravni budovy Zelezni¢ni stanice, ani
vybudovani nového objektu, nybrZ se navrhuje provéfit a provést rekonstrukci (stavebni tpravy)
pfipadné i rozSiteni budovy stavédla, technologii umoZiujici umistit. Byla zvdZena i varianta druh4,
technologické centrum umistit v ptizemi vypravni budovy, ale v ¢4sti, kde jsou dispozi¢né i stavebné
technicky a hygienicky nevhodné byty, difive slouZici ubytovani zaméstnanci. Rekonstrukce téchto
bytt, aby byly alespon ¢dste¢né vhodné k bydleni, by znamenalo vynaloZit pomérn¢ velké financni
¢astky na celkovou pfestavbu bytl, s neredlnym ekonomickym efektem Casové rozumné navratnosti
investice. Ttet{ variantou je situovdni predmétného zafizeni do samostatného objektu, ktery se vSak
navrhuje umistit do prostoru vychodné za dievény skladovy objekt, a to z toho divodu, aby byl
zachovéan pivodni historicky rdz Zelezni¢ni stanice v okoli vypravni budovy, evokujici atmosféru
v dob¢ natdcent filmu, pro ktery jsou v objektu vypravni budovy navrhovany vystavni prostory.

Drevény skladovy objekt, ktery je v souCasnosti tieba opravit, a neni vyuZity, je historicky
vyznamnou drdzni stavbou, kterou je tfeba zachovat a vybavit novym interiérem a vyuZit novou
funkci, napiiklad jako sklady, depozitdif nebo soucdst vystavy. Vychodné¢ od této budovy je
navrhovédna v piipadé potfeby moznost vystavby obdobné dalsi haly, nebo parkovisté osobnich
vozidel.

Pozornost je tieba vénovat torzu budovy vodarny v zdpadni ¢asti feSeného prostoru. Jednd se
sice jiZ jen o obvodovou zed’ a zbytky dvefi, a o rozvaliny v sousedstvi této véZovité stavby, ale jedna
se rovnéZ 1 o stavbu doklddajici historii parni trakce a historického stavu prostoru. Pokud by byl
dohledan v archivech piivodni stav a vybaveni stavby, bylo by vhodné ji pokud moZno vérné
rekonstruovat, nebo konzervovat dochované ¢asti s vlozenim vnitini nezavislé konstrukce, ve které by
bylo moZno provést vystavu této dokumentace i zafizeni, €i popisu, jak takova stavba byla vybavena, a
k ¢emu slouZila, piipadné i instalovat ¢asti zafizeni, pokud se dochovala z jinych takovych obdobnych
staveb stejné funkce, ziidit misto rozhledu, apod.

Z hlediska Zivotniho prostfedi a kvality prostoru je tieba pozornost vénovat technickému
vybaveni budov. Do soucasné doby je vytdpéni objektu na pevnd paliva, tento zplsob vytdpéni se
navrhuje zménit ndvrhem vytdpéni a ohfevu teplé uZitkové vody na elektfinu.

Zésobovéni vodou je navrZzeno z mistniho rozvodu pitné vody, stdvajici studnu je navrZeno
zaslepit. Odkanalizovdni se navrhuje napojit do domovni (objektové) Cistirny odpadnich vod
s prepadem vycisténé vody do blizké vodotece, piipadné do potoka Lodénice, pokud nebude
k dispozici vefejnd kanalizace. ZvySeni rozsahu zpevnénych ploch vici soucasnému stavu vyZzaduje
budouci provéteni likvidace srdZkovych vod. Pokud budou hydrogeologické podminky piiznivé, coz
se da ocekavat, nebot’ se v misté Zelezni¢ni stanice a jejtho okolf jednd o deluvidlni, holocenni poto¢ni
naplavy, lze likvidaci deStovych vod fesit vsakovanim pomoci trubnich retenci nebo vostinovym
vsakovanim zapu$ténym do nezpevnéného terénu, napojenym na deStovou kanalizaci s ptepadem do
vodotece, zajistujici sem odvod destovych vod ze stfeSnich okapli a z vpusti na komunikacich a
parkovisti.



Jak bylo jiz vySe zminéno, stavajici plochy zelen¢ ani jednotlivi jedinci, at’ jiZ dfeviny nebo
kefe ¢i rostlinny pokryv, nevykazuji vétSich sadovnickych hodnot, nevykazuji nezbytnou potiebu
zachovani, nebo nemaji pfedepsanou ochranu ze zdkona. Z toho ditvodu je mozZno navrhnout v piipadé
potfeby odstranéni dievin a jejich ndhradu formou novych sadovych a parkovych tprav — vysadbou
novych hodnotnych dfevin a zatravnéni. Pfi ndvrhu je sledovdno, aby byly zvoleny klasické ceské
dfeviny odolné mistnim podminkdm, nebo druhy v Evropé zdomdcnélé a zavedené, v mistech pfi
parkovistich navic takové, aby jejich kvéty nebo plody nezplsobily potiisnéni nebo poskozeni
karoserii a nevyzadovaly zvlastni dklid a odvoz. V mistech pésiho pohybu rovnéZz takové, které
nezpisobi spadanymi plody znecisténi povrchu nebo neznamenaji potencidlni nebezpeéi trazu
(sklouznuti pfi chtizi apod.) a potfebu zvySenych ndkladl na uklid.

Pro navrh jsou zvoleny druhy stilezelené, zejména u dievin stfedniho a nizs$tho vzristu, pro
vytvoreni vjemu prostorovych podminek a vymezeni ploch po cely rok, a také vSak dfeviny opadavé,
rizné zbarvené v riznych roénich obdobich. Pokud bude dfevina - strom - zvolena jako soucast
kompozice, zejména v solitérni poloze, je navrZzena jeho forma s barevnym olisténim. Stélezelené
neprostupné kefe a stilezelené stromy je vhodné uZit zejména po severni strané feSeného tzemi, aby
vytvorily pfekazku a pohledovou bariéru ptred piitkopem vytvofenym vodoteci a pohledovou clonu
pred neusporddanym primyslovym tzemim v severnim sousedstvi Zeleznicni stanice.

s vz

Pro pokryti svahti nebo ¢asti, kam nenf zadouci vstupovat, je zvoleno pouzit naptiklad pokryv
(;,bodendecker*) jalovcem chvojkou (Juniperus sabina tamariscifolia) nebo obdobnou formou
dosahujici poléhavého vzristu do 0,5 m vysky.

Pro vytvofeni stdlezelené clony v rdmci parkovych uprav (vymezeni prostoru, zahrady, apod.,
nikoliv porostu pfirodniho charakteru) je navrZzeno pouZit zimostrdz (Buxus sempervirens). K uZiti je
mozno déle zvolit Ligustrum, Lupinus, Kolkwitzii, Forsythii, a jiné kefe.

Stromové patro je mozno doplnit vysadbou oblibenych a skromnych javori stfedniho vzristu,
napiiklad javoru babyka (Acer campestre), nebo druhu Acer negundo, apod. Nendro¢ny je rovnéz
jasan (naptiklad Fraxinus exscelsior Jaspidea). V rizné $kéle dievin lze rychlym vzrstem obohatit
vzhled sadovych dprav pomoci vysadby smutecni vrby (Salix chrysocoma). Konkrétni navrh dievin
bude propracovan v dal$ich stupnich dokumentace, pokud dojde k realizaci dprav prostoru.

Mobiliat pro zafizeni venkovniho prostoru byl zvolen orientatné¢ a muiZe byt pfedmétem
dalsich jednani a stupiiti dokumentace. M¢l by byt zejména trvanlivy, odolny proti poskozovani
vandaly i povétrnostnimi vlivy a snadno opravitelny, pfitom vSak vzhledny, ucelny, pohodiny,
vzhledové piasobici modernim dojmem, ale soucasné nerusici v prostfedi historickych Zelezni¢nich
staveb. Jist€¢ bude zvazovdna i stranka ndkladovd pifi ndkupu téchto zafizeni. Jako piiklad mozného
vybaveni prostoru bylo pouZito nabidek publikovanych pod adresami:
http://www.mobiliarpro.cz/lavicky-s-operadlem/one/, a http://www.hags.com/products/play/1-play-
unit-2-5-years.

Regeny prostor zaujima vyméru 10 352 m’, z toho: kolejisté 1 972 m*, komunikace 1723 m’,
parkovi§té 243 m’, zastavky autobusu (zalivy) 148 m?, tj. komunika&ni prostory souétem 2114 m?, p&i
prostory v&etné nastupist 1684 m?, zelen 3945 m®, budovy 637 m’.

Etapizace vystavby: V prvé fazi bude provedena modernizace Zeleznicni trati — kolejiSté,
nastupist, technologické vybaveni Zelezni¢ni stanice — stavebni dpravy stavédla a s tim souvisejici
rozvody inZenyrskych siti. V dobé mimo vegetacni obdobi (do 31. 3.) bude provedeno odstranéni a
sadovnické upravy stdvajicich dfevin. Dalsi etapou budou stavebni dpravy hlavni — vypravni budovy,
spoCivajici v pfestavbé dispozice a instalace vnitintho technického zafizeni budovy véetné investic
souvisejicich s touto etapou (odkanalizovéni, piipadné posileni piikonu elektrické energie apod.).
Nésledovat bude rozvod inZenyrskych siti v okoli budovy, demolice objektl, které nejsou navrZzeny
k zachovani a terénni dpravy, nasledné vybudovani komunikaci, parkovist a pésSich prostord v okoli
budovy. Samostatnou etapou, pfedpokladanou po téchto krocich, mlize byt oprava byvalé vodarny a
oprava dievéného skladu vychodné od vypravni budovy, pifipadné ziizeni dal§tho parkovisté pro
navstévniky vychodné od této budovy pro piipad, Ze parkovisté navrZzené mezi vypravni budovou a
byvalou voddrnou nebude dostacovat kapacitou navrzenému novému vyuZiti a skutecné navstévnosti.



NavrZené stavby jsou v souladu s tzemnim pldnem Lodénice, ktery v pfipustném vyuZiti
povoluje stavby dle tohoto ndvrhu za ptedpokladu souhlasu drdZzniho orgdnu. Navrhované stavby nebo
stavebni Upravy staveb stdvajicich maji pfimou souvislost s funkénim vyuZitim dle izemniho planu
Lodénice nebo s provozovanim Zelezni¢ni dopravy. Zména €. 1 se pfedmétné plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZiti netyka.



